OPIS TECHNICZNY
Remontu drogi wewnetrznej w miejscowosci Osipy-Wydziory Drugie, gmina
Wysokie Mazowieckie, dz. nr 119 w lokalizacji 0+000,00 - 0+615,00 km

1. Podstawa opracowania.

Projekt opracowano na zlecenie Gminy Wysokie Mazowieckie na podstawie:
obowigzujacych przepiséw techniczno-budowlanych mapy ewidencyjnej w skali 1:5000, wizji
lokalnej i pomiaréw uzupetniajacych w terenie, uzgodnien z Inwestorem dotyczacych technologii
1 zakresu prac.

2. Inwestor

Gmina Wysokie Mazowieckie

ul. Mickiewicza 1A

18 - 200 Wysokie Mazowieckie
Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest remont drogi wewnetrznej, polozonej w miejscowosci
Osipy-Wydziory Drugie, dz. nr 119 w lokalizacji 0+000,00 - 0+615,00 km, gmina Wysokie
Mazowieckie, ktére stanowig wiasnosé Inwestora. Niniejszy projekt przedstawia rozwigzania
sytuacyjne. Stanowi podstawe do sporzadzenia przedmiaru robdt, kosztorysu inwestorskiego,
przygotowania oferty przez Wykonawce i realizacji rob6t budowlanych.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Istniejgca droga znajduje si¢ w granicach administracyjnych gminy Wysokie Mazowieckie.
Odcinek przewidziany do remontu w chwili obecnej stuzy jako dojazd do przylegtych pél
uprawnych.

Na etapie projektowania powyzsza droga posiada szczatkowe masy asfaltowe spekane i
popekane podiuznie o szerokosci jezdni ~3,0 m. Pobocza do granic pasa drogowego porosniete s3
trawg. Stan techniczny nawierzchni jest zty, wystepuja liczne spekania nawierzchni bitumiczne;j,
nier6wnosci i zadolenia. W porze wiosennej i jesiennej powstajg zastoiska wody, przejazd jest
utrudniony.

Korona drogi w ocenie wizualnej posadowiona jest na gruntach spoistych zwieztych.

W chwili projektowania odwodnienie korpusu drogi odbywa sie systemem powierzchniowego
sptywu wéd naturalnym uksztattowaniem terenu do istniejgcych ciekéw wodnych.

4. Opis przyjetych rozwigzan projektowych.

4.1 Planowany zakres inwestycji

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest w obrgbie miejscowosci Osipy-Wydziory Drugie,
gmina Wysokie Mazowieckie i przebiega w otoczeniu pol.

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto zgodnie z kilometrazem w lokalizacji roboczej,
0+000,00 - 0+615,00 km, dz. nr 119. Laczna dtugo$¢ remontowanego odcinka wynosi 615,0
metrow, W ramach przedsigwziecia planuje si¢ wykonanie nizej wymienionych robét:

- profilowanie i zageszczanie podloza wykonane mechanicznie 4 m x 615 m = 2460,0 m?

- koryta wykonane mechanicznie gt. 30 cm na catej szerokosci 4 m x 615 m = 2460,0 m?

- warstwa odsaczajgca zageszczona mechanicznie o gr 10 cm 4x 615= 2460,0 m?

- warstwa dolna podbudowy z pospétki z dodatkiem kruszyw tamanych (30%) o grubosci po
zageszczeniu 20 cm 4x 615= 2460,0 m?

- nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych asfaltowych o gr. 5 cm (warstwa wigzaca)-
615,0m x 3,0 m=1845,0 m2

- pobocza zwirowe rozsécielane recznie - grubos¢ po zageszczeniu 5 cm 2x 0,5 x 615,0 =615,0 m2

Na calym odcinku drogi o dtugosci 615,0 mb przewiduje si¢ wykonanie jezdni o szerokos$ci

3,0 m.
Korona drogi szerokosci 4,0 m. Spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%.
Uwzgledniajac stan istniejacy przewiduje sie konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1
na podtozu Gl o module sprezystosci nie mniejszym niz 100 MPa — zgodnie z warunkami



technicznymi jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie nastepujgco:
- istniejgca nawierzchnia zostanie sfrezowana a w jej miejsce zostanie wylana nowa
nawierzchnia z masy mineralno-bitumicznej,
- profilowanie i zaggszczenie podtoza,
- koryta wykonane mechanicznie,
- warstwa odsaczajgca zaggszczona mechanicznie,
- warstwa dolna podbudowy z pospétki z dodatkiem kruszyw tamanych,
- nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych,
- pobocza z nawierzchni zwirowych rozscielany recznie.

Odwodnienie drogi zostanie przeprowadzone systemem powierzchniowego splywu waod,
naturalnym stokiem terenu do istniejacych ciekow wodnych.

Wysokosciowo istniejgca niweleta drogi nie ulegnie znaczgcym zmianom i poddana bedzie
jedynie nieznacznej korekcie wynikajgcej z profilowania drogi.

Nie przewiduje si¢ wycinki zadrzewienia i innej ingerencji w istniejaca zielen.

Planowane roboty mieszczg si¢ w granicach istniejagcego pasa drogowego.

Droga po remoncie nie zmieni swojej funkcji 1 kategorii.

Zakres robot polega na odtworzeniu stanu pierwotnego i nie nastapi zmiana parametrow
technicznych i eksploatacyjnych istniejgcej drogi.

Tras¢ drogi w planie wpasowano w mozliwie maksymalnym stopniu po istniejagcym jej
przebiegu w granicach pasa drogowego stanowigcego wilasno$¢ Inwestora Odcinki
remontowanych drég sie nie sumujg.

Whioskowana inwestycja nie jest zaliczana do przedsigwzie¢ mogacych pogorszy¢ stan
srodowiska zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzes$nia 2019r., w sprawie
okreslenia rodzajow przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z
2019r., poz. 1839).

Dane techniczne:

- predko$é projektowa 40 km/h

-ruch KR1,

- szeroko$¢ jezdni 3,0 m,

- spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%, poboczy 6%.

Teren, na ktéorym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze
objetym jakakolwiek prawng forma ochrony przyrody ani tez ochrony dziedzictwa kulturowego i
zabytkéw oraz dobr kultury wspdlczesne;.

Wszystkie roboty nalezy wykonac przy odpowiednim ich oznakowaniu zgodnie z zasadami
bezpieczenstwa 1 higieny pracy z zachowaniem zasad podanych w Polskich Normach i
Szczegbétowych Specyfikacjach Technicznych.

Do wykonania robdt nalezy stosowa¢ materiaty dopuszczone do obrotu powszechnego lub
jednostkowego stosowania w budownictwie.

Organizacja ruchu
W zwiazku z robotami na drodze nie wprowadza si¢ zmian w istniejacej statej organizacji

ruchu.

Ze wzgledu na brak mozliwos$ci wykonania rob6t zwigzanych przy catkowitym zamknigciu
ruchu na drodze, roboty mozna wykonywaé przy dopuszczeniu ruchu lokalnego.

W trakcie prowadzenia robdt nalezy przestrzega¢ obowigzujacych zasad oznakowania
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach (Dz. U. z 2019 poz.
2311).
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