Informacja o planowanym przedsięwzięciu - „Rozbudowa drogi krajowej nr 66 odcinek Zambrów-Osipy…”

INFORMACJA O PLANOWANYM PRZEDSIĘWZIĘCIU
pod nazwą:
ROZBUDOWA DROGI KRAJOWEJ NR 66 ZAMBRÓW - WYSOKIE MAZOWIECKIE - BIELSK PODLASKI - POŁÓWCE NA ODCINKU ZAMBRÓW - OSIPY
OD KM 0+000 DO KM 16+600 
ORAZ DROGI KRAJOWEJ NR 63 ŁOMŻA - ZAMBRÓW - SIEDLCE
OD KM 169+100 DO KM 169+405.
Zgodnie z ustawą PRAWO OCHRONY ŚRODOWISKA z dnia 27.04.2001 r., art. 49 ust. 3
1. RODZAJ, SKALA I USYTUOWANIE PRZEDSIĘWZIĘCIA
Wnioskowane przedsięwzięcie jest inwestycją celu publicznego.
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi krajowej nr 66 Zambrów - Wysokie Mazowieckie - Bielsk Podlaski - Połówce na odcinku Zambrów - Osipy od km 0+000 (wraz z odcinkami ulic T. Kościuszki i Wojska Polskiego na dł. ok. 100 m) do km 16+600 wraz z przebudową i rozbudową infrastruktury technicznej, polegająca na:
· poszerzeniu jezdni z 6,3 m do 7,3 m (od km 1+300 do km 16+600),

· wzmocnieniu istniejącej nawierzchni do nośności 100 kN,

· przebudowie oraz rozbudowie zatok parkingowych i autobusowych,

· przebudowie oraz rozbudowie chodników,

· przebudowie oraz rozbudowie zjazdów publicznych  i  indywidualnych w związku  ze wzmocnieniem nawierzchni,

· przebudowie, rozbudowie i zabezpieczeniu urządzeń infrastruktury technicznej szczególnie w Zambrowie,

· wycince kolidującego drzewostanu z uwagi na zagrożenie życia i zdrowia uczestników ruch,

· oczyszczeniu i odmuleniu, jak również udrożnieniu istniejących rowów drogowych, a w miejscach, w których rowy zostały zasypane - odtworzeniu,

· przebudowie i rozbudowie istniejących przepustów pod drogą główną,

· przebudowie przepustów drogowych pod zjazdami i drogami bocznymi,

· poprawieniu  odwodnienia drogi m.in. poprzez przebudowę i rozbudowę kanalizacji deszczowej,

· wykonaniu nowej organizacji ruchu, a co za tym idzie oznakowania poziomego i pionowego oraz elementów bezpieczeństwa ruchu.

Parametry techniczne
· klasa drogi krajowej - G,

· prędkość projektowa - 80 km/h poza terenem zabudowy,

· szerokość jezdni:
· w Zambrowie - 9, 0 m (2 pasy ruchu po 3,75 m oraz pas dzielący l,5m),

· na odcinku szlakowym - 7,3 m (2 pasy ruchu po 3,65 m),

· szerokość dodatkowych pasów ruchu - 3,5 m,

· szerokość chodników z kostki betonowej - od 1,5 do 4,8 m,

· szerokość poboczy gruntowych - 1,0 m.

Celem inwestycji jest przebudowa oraz rozbudowa ww. elementów tak, aby odpowiadały one wymaganiom technicznym stawianym drodze tej klasy technicznej. W szczególności dotyczy to poszerzenia, poprawy geometrii i nośności istniejącej nawierzchni jezdni i chodników oraz obiektów inżynierskich.
Inwestycja zlokalizowana jest:
· od km 0+000 do km ok. 1+190 wraz odcinkami ulic T. Kościuszki i Wojska Polskiego na dł. ok. 100 m - na terenie miasta Zambrów,

· od km ok. 1+190 do km ok. 8+725 - na terenie gminy Zambrów,

· od km ok. 8+725 do km 16+600 - na terenie gminy Wysokie Mazowieckie.

Na odcinku miasta Zambrów występuje duże zagęszczenie sieci infrastruktury technicznej, tj. telekomunikacyjnej, energetycznej, kanalizacyjnej sanitarnej i deszczowej, wodociągowej, ciepłowniczej i gazowej.
Granice terenu objętego wnioskiem, na którym planuje się zlokalizować inwestycję oznaczono na mapach ewidencyjnych linią przerywaną koloru zielonego, zaś granice terenu, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie linią przerywaną koloru czarnego.
2. POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMOŚCI I OBIEKTU, DOTYCHCZASOWY SPOSÓB ICH WYKORZYSTANIA I POKRYCIE SZATĄ ROŚLINNĄ
Zarówno w fazie budowy jak i eksploatacji rozbudowa drogi krajowej Nr 66 na omawianym odcinku zasadniczo zamknie się w istniejących liniach rozgraniczających pasa drogowego. Zajdzie konieczność wykupu gruntów obcych przy rozbudowie elementów technicznych drogi, tj. skrzyżowania, przepusty, sieci infrastruktury technicznej.
Teren przeznaczony pod tę inwestycję, w zakresie istniejących linii granicznych, poprzednio był przeznaczony również na komunikację.
W pasie drogowym rośnie duża ilość drzew, które bezpośrednio kolidują z omawianą rozbudową i konieczne będzie ich wycięcie, co jest związane z poszerzeniem korpusu drogowego i wykonaniem urządzeń odwadniających. Drzewa przewidziane do wycięcia to głównie topole, olchy, jesiony, osiki, klony i wierzby. Średnica tych drzew mieści się w przedziale od 10 do 80 cm, a ich wiek można ocenić na 5 do 40 lat.
Wnioskowane przedsięwzięcie zajmuje nw. powierzchnię:
· powierzchnia pasa drogowego drogi krajowej nr 66 - ok. 46,3 ha,

· powierzchnia wykupu gruntu obcego - ok. 3,8 ha.

3. RODZAJ TECHNOLOGII
Technologię robót przyjęto ogólnie znaną i powszechnie stosowaną spełniającą wszystkie polskie normy. Na wnioskowanym odcinku drogi wykonane zostanie wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do obciążenia ruchem kategorii KR4 oraz poszerzenie jezdni do 7,3 m poprzez obustronne rozebranie istniejącej jezdni na szer. 1 m od krawędzi jezdni i ułożenie nowych warstw bitumicznych (wzmocnienie) i warstw z kruszyw łamanych, mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnych - MCE oraz bitumicznych (poszerzenia). Na łukach poziomych planuje się wykonanie rozbudowy jako całkowicie nowej nawierzchni o konstrukcji jak na poszerzeniu. Wykonane zostaną również zatoki autobusowe oraz chodniki z elementów betonowych, a także zostaną rozbudowane skrzyżowania z drogami gminnymi oraz powiatowymi.
Droga krajowa na omawianych odcinkach nie była remontowana od wielu lat, w związku ze znacznym wzrostem natężenia ruchu szczególnie towarowego powstały liczne koleiny i nastąpiła degradacja nawierzchni. Obecnie przewiduje się wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni z warstwą ścieralną z mieszanek mineralno-bitumicznych. Istniejąca nawierzchnia będzie stanowić dobre podłoże do wykonania nowej konstrukcji.
Istniejące przepusty konstrukcji żelbetowej zostaną zastąpione przepustami z rur stalowych karbowanych posadowionych na ławie z kruszywa naturalnego. Projektuje się umocnienie ich wlotów i wylotów.
Istniejący most, niedawno remontowany o konstrukcji żelbetowej, pozostanie nie przebudowywany.
Wzdłuż drogi krajowej projektuje się rowy trawiaste uszczelnione warstwą gliny z humusem, w ciągu których zlokalizowano przepusty z rur Ø 50 cm pod zjazdami i drogami bocznymi.
W „Szczegółowej Specyfikacji Technicznej" zostanie wprowadzony warunek pełnego unieszkodliwienia odpadów z rozbiórek nawierzchni lub wykorzystanie do celów budowy dróg. Przewiduje się zagospodarowanie mas ziemnych zgodnie z Ustawą o odpadach.
4.
EWENTUALNE WARIANTY PRZEDSIĘWZIĘCIA
Wnioskowane przedsięwzięcie nie będzie wykonywane etapami, przewidziany jest jeden wariant rozbudowy.
5.
PRZEWIDYWANA ILOŚĆ WYKORZYSTYWANEJ WODY I
INNYCH SUROWCÓW, MATERIAŁÓW, PALIW I ENERGII.
Droga krajowa Nr 66 na rozbudowywanym odcinku jako inwestycja nie niesie ze sobą w fazie eksploatacji zużycia surowców, wody czy energii.
W fazie budowy inwestycja będzie wymagać wykonania robót ziemnych. Nasypy wynikają z konieczności uzupełnienia poboczy po podniesieniu niwelety, wykopy wynikają z pogłębienia rowów, wykonania koryta pod poszerzenia. Przewidywane ilości robót będą stosunkowo niewielkie, masy gruntu na nasypy będą pozyskane z koncesjonowanych źródeł. Wykonanie mas mineralno-bitumicznych odbywać się będzie w wytwórniach spełniających wymagania ochrony środowiska. Znaczna część materiału pozostałego z rozbiórek warstw bitumicznych zostanie ponownie wykorzystana w mieszankach MCE.
W trakcie budowy dla potrzeb inwestycji przyjmuje się dowożenie wody beczkowozami z okolicznych istniejących okolicznych wodociągów. Zużycie energii elektrycznej, dla potrzeb zaplecza budowy będzie niewielkie i nie pociągnie za sobą budowy dodatkowej infrastruktury. Paliwa wykorzystywane będą do maszyn i pojazdów użytych przy realizacji zadania.
Rozbudowa drogi nie spowoduje emisji, ani zużycia surowców (w tym wody), materiałów, paliw, energii powyżej 20 % w stosunku do w/w elementów pochodzących z procesu budowy.
6.
ROZWIĄZANIA CHRONIĄCE ŚRODOWISKO
Generalnie stan istniejący nie generuje czynników niekorzystnych dla środowiska naturalnego w ilościach ponadnormatywnych czy dotyczy to hałasu i wibracji, czy zanieczyszczeń powietrza, wody i gleby.
W zakresie ochrony klimatu akustycznego przewiduje się zmniejszenie hałasu po wykonaniu nowej warstwy ścieralnej z zachowaniem wymagań, co do równości. Elementy drogi polepszające płynność ruchu wpłyną również korzystnie na zmniejszenie poziomu hałasu.
W zakresie zanieczyszczeń powietrza zastosowano elementy, które eliminują nadmierną emisję spalin takie jak: organizacja ruchu z wydzieleniem pasów dla skrętu w lewo, co poprawia płynność ruchu, równość nawierzchni, dostosowanie niwelety do normatywnych parametrów, co spowoduje ciągłość ruchu, mniej kolizji i zatrzymań pojazdów.
W zakresie zdrowia i bezpieczeństwa ludzi planuje się budowę zatok autobusowych oraz chodników dla pieszych na dojściach do zatok w celu segregacji ruchu pieszego i pojazdów oraz zachowania płynności ruchu samochodowego na drodze krajowej, co zapewni swobodne poruszanie się pieszych i zwiększy bezpieczeństwo ruchu pieszego i samochodowego, oraz niezbędną wycinkę drzew, które powodują niszczenie nawierzchni i infrastruktury drogowej i zagrażają bezpieczeństwu ruchu drogowego ponieważ rosną na poboczach i w rowach utrudniając konserwację i ograniczając widoczność, przewiduje się dokonanie odpowiedniej ilości nasadzeń, aby zminimalizować skutki likwidacji drzew.
W zakresie ochrony wód i gleby projektuje się rowy przydrożne trawiaste o szczelnym dnie (uszczelnione gliną) z humusowaniem dna i skarp umożliwiające retencjonowanie zanieczyszczeń spływów opadowych. Rowy te będą zatrzymywać zawiesiny, usuwać związki ropopochodne, ołów i węglowodany aromatyczne poprzez odparowanie w okresie wiosenno-letnim, a inne związki ulegną samooczyszczeniu. Nie przewiduje się zaburzeń stosunków wodnych.
7.
RODZAJ I PRZEWIDZIANE ILOŚCI WPROWADZANYCH
DO ŚRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY
ZASTOSOWANIU ROZWIĄZAŃ CHRONIĄCYCH ŚRODOWISKO
Przedsięwzięcie nie spowoduje zwiększenia ilości lokalnych zanieczyszczeń w stosunku do
poziomu obecnego i nie będzie pogarszała stanu środowiska naturalnego. Zrealizowanie
inwestycji przy zastosowaniu wymienionych w punkcie 6 przedsięwzięć chroniących
środowisko nie spowoduje:
· zwiększenia poziomu hałasu, a nawet jego zmniejszenie,

· zwiększenia emisji spalin do powietrza,

· zanieczyszczenia środowiska wodno-gruntowego,

· niewłaściwego zagospodarowania odpadów.

W fazie wykonywania dokumentacji nie stwierdzono potrzeby wyznaczenia stref ograniczonego użytkowania.
8.
TRANSGRANICZNE ODDZIAŁYWANIE NA ŚRODOWISKO
Inwestycja nie spowoduje transgranicznego oddziaływania na środowisko.
9.
OBSZARY PODLEGAJĄCE OCHRONIE
na podstawie ustawy z dnia 16. 04.2004 r. o ochronie przyrody znajdujących się w zasięgu
znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia
Na odcinku drogi objętym inwestycją nie występują obszary chronione ani wymagające ochrony.
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